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OSWIADCZENIE

Dokumentacja Techniczna na:

Odbudove drogi gminnej Nr 327041 T Zagrody — Marianéw /usawie
skutkow kksk zywiotowych/ (dz. o nr ewid. 32/2 i 182/2 — ebrWygietzow;
Gmina Ilwaniska)

w brarzy drogowej

zostata sporgdzona zgodnie z obowaujagcymi przepisami oraz zasadami
wiedzy techniczne,.

1. Projektant - mgr in TadeusZak

2. Asystent Projektanta - mgrzinWojciech Dry



OPIS TECHNICZNY

do uproszczonej dokumentaciji technicznej

1. Podstawa opracowania:

a) Umowa z Gmig Iwaniska;

b) Aktualny podktad mapowy, kopia mapy ewidencyjnegkali
1:5000;

c) Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wénga 2004
roku w sprawie szczegb6towego zakresu i formy dokutai
projektowej, specyfikacji technicznych wykonaniaodbioru
robot budowlanych oraz programu funkcjonalmytkhowego
(Dz. U. Nr 202 z dnia 16.09.2004 roku, pozycja 2072

d) Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003
roku w sprawie szczegétowego zakresu i formy prinjek
budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133);

e) Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkow techryiclan
jakim powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43, poz. 430);

f) Inne Ustawy, Normy i Normatywy zwzane z projektowan
inwestycg.

g) Wizja w terenie.

2. Cel, lokalizacja i zakres opracowania:

Celem opracowania jest spegdzenie uproszczonej dokumentacii
technicznej na odbudawdrogi gminnej Nr 327041 T Zagrody -
Marianow (dz. o nr ewid. 32/2 i 182/2 — ebr Wygielzow; Gmina
lwaniska) w ramach usuwania skutkowed& zywiotowych na odcinku o
taczne) diugeci 340 mb.w zakresie: usugcie namutu, odcinkowo
wykonanie kompleksowej konstrukcji nawierzchni reteg¢ szerokéci
jezdni poprzez korytowanie na odpowiegngicbokas¢, wykonanie
warstwy odgczapcej, podbudowy z kruszywa tamanego, profilowanie
wraz z zagszczeniem istniggej nawierzchni drogi, wzmocnienie
istniegcej nawierzchni jezdni poprzez je] uzupetnienie skywem
tamanym stabilizowanym mechanicznie (wyszerzona bpddwa z
jednoczesnym jej wyniesieniem do wysé&owarstwy scieralnej) oraz
utozenie warstwy wjzacej i warstwyscieralnej z mieszanki mineralno-
bitumiczne,.



3. Stan istniejacy:

Istniejaca droga (dz. o nr ewid. 32/2 i 182/2 — aftir Wygietzow;
Gmina Iwaniska) posiada jezgnd nawierzchni utwardzonej materiatem
kamiennym o grubiei srednio 5 - 10 cm lub gruntowej utwardzonej i o
zmiennej szerokaei okoto 3,0 — 3,5 m. Wymieniony odcinek jezdni
charakteryzuje silicznymi ubytkami oraz deformacjami nawierzchni. W
ciagu drogi wys¢puje niecygtos¢ — skrzyowanie z drog wojewodzlg
(dz. o nr ewid. 147/1).

Odwodnienie korpusu drogowego powierzchniowe paprze
odpowiednie spadki podiae i poprzeczne w kierunku od drogi.

Catos¢ zadania migci Sie w granicach dziatek stanowacych pas
drogowy (istniejaca droga), ktére & wlasndcia inwestora (dziatki 0
nr ewid. 32/2 i 182/2).

Konfiguracija terenu: teren réwniny i pagérkowaty.

Charakterystyka ruchowa: droga dojazdowa — D, kategoria ruchu
KR 1.

4. Wytyczne do odbudowy.

4.1. Dane techniczne:
Klasa drogi - D — dojazdowa;
Kategoria ruchu - KR 1
Obchzenie nawierzchni - 80 kNgo
Szerokdé¢ jezdni jednopasowe] - 3,0m
Szerokad¢ wyszerzonej podbudowy - 2 x 0,25 m (poza
szerokd¢ jezdni);
Pochylenie poprzeczne jezdni - 2% (spadek jedoosty,

kierunek spadku w zataosci od konfiguracji terenu);

4.2. Plan sytuacyjny:

Szerokaé odbudowywane| drogi — jednopasowej to 3,0 m o
nawierzchni bitumicznej — zgodnie z gatonymi Przekrojami
Konstrukcyjnymi. Przégie ze spadku lewostronnego na prawostronny i
odwrotnie poprzez pragprzegciows o diugaci L = 15 m.

Na catym odcinku odbudowywanej drogi zaktada sbustronne
wyszerzenie podbudowy =z kruszywa famanego stabibrego
mechanicznie na szerado0,25 m, z jednoczesnym jej wyniesieniem do
wysokasci warstwyscieralne).




4.3. Profil podtuzny:

Niwelet jezdni wpisano w istnigga konfiguracg terenu i
dopasowano do istnggego zagospodarowania terenu.

4.4. Przekroj konstrukcyjny:

Na catym odcinku odbudowywanej drogi zaktada @bustronne
wyszerzenie podbudowy z kruszywa tamanego stabibrego
mechanicznie na szerado0,25 m, z jednoczesnym jej wyniesieniem do
wysokasci warstwyscieralnej (gr. 8 cm - kruszywo tamane stabilizowan
mechanicznie — mieszanka sortowana 0 — 31,5 mm).

Przekrdj nawierzchni jezdni o spadku jednostronmymartaci 2
%. Spadek wyniesionej podbudowy do wysakavarstwyscieralnej 2 %

I 8%, zgodnie z zgtzonymi przekrojami konstrukcyjnymi.

Na odbudowywanym odcinku zgodnie z  przekrojami
konstrukcyjnymi zateono dwa typy konstrukcij:

» wzmocnienie istnigcej nawierzchni z kruszywa tamanego poprzez
jej  uzupetnienie  kruszywem  tamanym  stabilizowanym
mechanicznie (sktad frakcyjny to: 75 % - kruszywaarnieniu
31,5-63 mm i 25 % - kruszywo o uziarnieniu 0-31,%nmv
odniesieniu do gruldci warstwy) isredniej grubéci 20 cm oraz
utozenie warstwy wjzacej o grubéci 4 cm i warstwyscieralnej z
mieszanki mineralno-bitumicznej o grwoo4 cm;

» wykonanie kompleksowej konstrukcji nawierzchni nateg
szerokdci jezdni poprzez korytowanie na odpowieglglebokai¢,
wykonanie warstwy odgzapcej gr. 15 cm, podbudowy z
kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie adski
frakcyjny to: 75 % - kruszywo o uziarnieniu 31,5-68n i 25 % -
kruszywo o uziarnieniu 0-31,5 mm w odniesieniu dabgsci
warstwy) i grubéci 20 cm oraz ulzenie warstwy wjzacej o
grubcci 4 cm i warstwy scieralnej z mieszanki mineralno-
bitumicznej o grubgxci 4 cm.

Warstwy bitumiczne ukfadanecdls na wyszerzonej podbudowie. W
przedmiarze rob6t przewidziano rowhieykonanie 4 promieni wtzen

o wartgci R = 6 m. Szczegotowy zakres prac remontowychdngo z
przedmiarem robét do wykonania weézi kosztorysowe.

4.5. Odwodnienie:

Odwodnienie korpusu drogowego powierzchniowe paprze
odpowiednie spadki podine i poprzeczne w kierunku od drogi.



5. Konstrukcje nawierzchni — dla podiaza G1 (modut sprzystosci

(wtdrny) nie mniejszy niz 100 MPa):

Jezdnia - wzmocnhienie:

o] 4 cm - warstwécieralna z betonu asfaltowego

o] 4 cm - warstwa wigca z betonu asfaltowego

o $r. 20 cm — wyréwnanie istniggej podbudowy z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie — skiad yjakcto:
75 % - kruszywo o uziarnieniu 31,5-63 mm i 25 %rudeywo
0 uziarnieniu 0-31,5 mm w odniesieniu do grétavarstwy

0 istniepca podbudowa

Jezdnia — petna konstrukcja:
0 4 cm - warstwécieralna z betonu asfaltowego
o] 4 cm - warstwa wigca z betonu asfaltowego
o 20 cm — wyréwnanie istnigej podbudowy z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie — skiad yjakcto:
75 % - kruszywo o uziarnieniu 31,5-63 mm i 25 %rudeywo
0 uziarnieniu 0-31,5 mm w odniesieniu do grédavarstwy;

o] 15 cm - warstwa odszapca z piasku
Obustronne _ wyniesienie _podbudowy do wysokoi warstwy
scieralnej:

o 8cm - kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie

— mieszanka sortowana o uziarnieniu 0-31,5 mm

0o podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie — sktad frakcyjny to: 75 % - kruszywo
uziarnieniu 31,5-63 mm i 25 % - kruszywo o uzianieO-
31,5 mm

. Wplyw inwestycji na srodowisko.

Realizacja przedmiotowego zadania ma charakterlrigka nie
wptynie w znacznym stopniu na istryeg srodowisko i nie naruszy
istniegcych stosunkow wodnych. Wykonanie nawierzchni jezttagi z
mieszanki mineralno — bitumicznej, obustronne wyigrie poszerzone;
podbudowy do wysokmi warstwy scieralnej na szerokoi 0,25 m
poprawi ptynné¢ ruchu samochodowego, a co za tym idzie zmniejszy
sie emisja spalin oraz ohty lokalnie stzenie substancji
zanieczyszczagych: CO, CO2, CH, NO, Pb, SO2, poprzez¢ksrenie
droznosci  systemu komunikacyjnego. Poprawie ulegnie réwnie
bezpieczastwo ruchu samochodowego. Poprawi giwniez dostpnasé
I funkcjonaln@¢ przedmiotowego umzlzenia komunikacyjnego oraz
ograniczenie ugiliwosci wynikajagcej z hatasu powodowanych przez



mato pitynny ruch samochodowy (wprawdzie ruch drogokedzie
emitowat hatas i wibracje, toctda one jednak mniejsze nw przypadku
pozostawienia drogi w obecnym stanie technicznyMjykonanie
odpowiednich  spadkOw podiaych i poprzecznych poprawi
odwodnienie  terenu. Wody opadowe odprowadzanecds b
powierzchniowo w kierunku od drogi. Ze wedl na przeznaczenie
(ruch lokalny) weksza¢ zanieczyszcze bedzie miata charakter
organiczny, a ich il& nie kedzie istotnie wptywéa na czysté¢ wody.
Wykonanie catéci inwestycji poprawi bezpiecastwo, estetyk terenu i
zwigkszy jego atrakcyjn@ gospodarcg

Realizacja przedmiotowego przeglgziccia nie spowoduje
wzrostu emisji o wgcej niz 20 % lub wzrostu ziycia surowcow (w tym
wody), materiatéw, paliw, energii, o gdej niz 20 % i nie zalicza gido
przeds¢wzig¢ mogacych znacgco oddziatywa nasrodowisko.

. Informacja dotyczaca bezpieczastwa i ochrony zdrowia.

Informuje, ze przedmiotowe zadanie jest inwesfycktora nie
wymaga sporgdzenia Planu Bezpieczgtwa i Ochrony Zdrowia.

Powyzsze wynika z faktuze rodzaje rob6t budowlanych ehjch
zadaniem nie wchodzw skiad szczegotowego zakresu rodzajow robot
budowlanych, stwarzagych zagraenia bezpieczestwa i zdrowia ludzi
wymienionych w 8 6 Rozpogdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23
czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotycej bezpieczestwa i
ochrony zdrowia oraz planu bezpiefag®va i ochrony zdrowia — Dz. U.
Nr 120, poz. 1126.

Opracowat:



